Kapitel 8

Beispiele herausragender Segelfliige

8.1 Freier Streckenflug
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Datum: 25. April 1972

Pilot: Hans Werner Grosse
Segelflugzeug: ASW 12

Start: Libeck 08.20 Ortszeit
Landung: Biarritz  20.23 Ortszeit
Streckenlinge: 1460,6 km

Flugzeit: 12 Stunden 3 Minuten
Reisegeschwindigkeit: 123 km/h
Wettersituation:

Auf der Vorderseite eines kraftigen Hochdruckgebietes iiber den Britischen Inseln wurde in einem 800 km breiten Band

trockene Kaltiuft aus Skandinavien herangefiihrt. In einer norddstlichen Strémung erstreckte sich die Kaltiufmasse in der
Folge von Norddeutschland (iber Belgien und Frankreich bis zu den Pyrensen. Bei einem Rickenwind von 15 -25 Knoten
entwickelten sich in der trockenen Kaltluft (mit 10 - 15 °C unter dem Mittelwert des April und einer Taupunktsdifferenz von

Gber 10 K) starke Aufwinde und Aufwindreihungen entlang der gesamten Flugstrecke. Die Hohe der Konvektionsschicht
stieg im Tagesverlauf bis auf 2500 m an.

Kurzbericht des Piloten:

Am 23. und 24. April filhrte der skandinavische Kaltluftausbruch noch zu verbreiteten Schauern tber Belgien und Frankreich.
Wahrend der Nacht auf den 25. April foigte der uspriinglich feuchten Kaltiuft trockenere Kaitluft nach. Ich entschied mich,
einen Zielflug von Labeck nach Nantes mit 1150 km anzumeiden. Am Morgen des 25. April tauchten die ersten Cumuli
bereits um 8.30 Ortszeit auf. Sie hatten eine Basis von 900 m und brachten in der ersten Stunde meines Fluges Steigwerte
um 1 m/s. Die rasch anhebende Basis, der Riickenwind und die WolkenstraRen lieBen mich schnell und leicht
vorankommen. Uber Belgien kam ich in einen Bereich mit starken Bodenwinden und weniger Cumulus-Bewdlkung. Die damit
verbundene starke Turbulenz machte das Zentrieren der Thermik unterhalb von 800 m GND fast unmdglich. Gegen 16 Uhr
befand ich mich im Endanfiug auf Nantes, meinem Weltrekordziel. ich beschlof3, weiterzufliegen, um den Weltrekord im
freien Streckenfiug zu Gbertreffen, der zu dieser Zeit bei 1250 km stand. Als ich den Bereich mit starkem Rickenwind nahe
Bordeaux verlieB, war die Thermik wieder besser organisiert und ich erreichte noch zweimal eine Héhe von 2500 m unter
gut entwickelten Cumuli. Ich erreichte Biarritz in 600 m Hohe und landete um 20.23 Ortszeit nach einem Fiug von

1460,6 km.
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Abbildung 8.1 Weltrekordflug "Freie Strecke" durch Abbildung 8.2 Bodenwetterkarte vom

Hans Werner Grosse mit 1460,6 km von
Libeck nach Biarritz am 25. April 1972

25. April 1972, 12.00 UTC
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8.2 Zielflug mit Riickkehr zum Startort

Datum: 1. Juni 1991

Pilot: Karl Brauer .
Flugzeug: Nimbus 3

Start: Lanzen-Turmau 09.40 Ortszeit

Wendepunkt: Oberalpsee/Schweiz

Landung: Lanzen-Turmau 20.53 Ortszeit

Streckenlénge: 1030,42 km

Flugzeit: 11 Stunden 13 Minuten

Reisegeschwindigkeit: 91 kmv/h

Die langen West-Ost-orientierten Taler der Ostalpen bieten bei entsprechenden Wetterbedingungen hervorragende
Bedingungen firr Zielrickkehrfiige. Bei den meisten Streckenfliigen wird die Thermik als Antriebsquelie mit all ihren
Vorteilen im Gebirge genutzt. Bei stirkeren Nord- oder Stdstrémungen konnen haufig die dynamischen Aufwindkom-
ponenten zusitzlich ausgeniitzt werden.

Wettersituation:

Auf der Riickseite eines osteuropdischen Tiefs stromt kihle Luft aus Nordwest {iber die Alpen. Zunehmender Hochdruckein-
flul in bodennahen Schichten filhrt zu einer Abtrocknung und Stabilisierung der Luftmassen. Die Radiosondenaufstiege am
Rande der Alpen zeigen um 00 Uhr eine Inversion bei 3000 - 3300m.

Fiir den Osten Osterreichs wird zwar gute, aufgrund des 3040 km/h starken Nordwestwindes jedoch zerrissene Thermik
vorhergesagt. Fir den inneralpinen Bereich zeichnet der Meteorologe in Wien/Schwechat - offensichtlich ebenfalls emotional
bewegt - fir die Thermikgite sogar einen Strich mehr, als nach der Skala vorgesehen ist. Die Auslésetemperatur liegt bei
20-22° und fir den gesamten Streckenbereich wird die Entwicklung von SCT CU mit einzelnen TCU erwartet.
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Kurzbericht des Piloten

Es ist der 1.6.1991, mit strahlendem Sonnenschein und glasklarer Alpenluft. Optimismus erfllit mich. Das gestrige
Satellitenbild, die Wetterkarten, die aktuellen Radiowetter, die Flugwetterwarte Wien-Schwechat und Zirich bestitigen einen
aussichtsreichen Tag, allerdings ist im Osten bis etwa Innsbruck mit starkem Wind aus Nordwest zu rechnen. -

Um 0940 Uhr hebt sich mein Nimbus 3 aus dem noch taunassen Turnauer Flugplatzgras. Der Hausbart steigt aus den
schon warmen Hangwildern mit 1,8 mvs integriert, leewérts zur Talseite versetzt, bis 2600 m NN. Die Thermik kommt mehr
aus den windgeschitzten Quertilern und Iost als Leethermik bei 2/3 Hanghdhe ab. Der Flugweg fihrt nach Westen dber
Goleck-Liesig/Paltental ins Ennstal, wo ich an der Grimming-Stidfianke in 1600 m wieder auf 2600 m hochkreise. Im
Delphinflug gelingt es mir trotz der stark versetzten Hangthermik die Aufwindreihungen gut zu nutzen. Uber der Gerlos
zentriere ich einen guten Aufwind bis 3300 m.

Entsprechend der Wetteroptik entscheide ich mich, im Siden {iber die Stubaier Alpen weiterzufliegen. Unterstitzt durch die
nérdliche Windkomponente ist ibber dem Alpenhauptkamm eine leichte Luftmassenhebung zu erkennen, wiahrend entlang
der Nordkette und des Mieminger Gebirges andere Segelflieger Lee-Effekte melden.

Bei etwa 3/8 CU liegt die Wolkenbasis 3400 m. Bei guter Wetteroptik geht es rasch bis in das Rheintal und um 15.27 Uhr
wende ich (ber dem Oberalpsee. Bis maximal 3700 m steigt die Basis beim Ruckfiug. In der Silvretta und im Engadin gibt
es die ersten Schauer. Ich fiiege nérdlich Richtung Arberg auf der aktiveren Luvseite des Schauergebietes.

Nach einem lingeren Gleitfiug finde ich im inntal wieder AnschiuB an die gute Thermik. Uber die Gerlos geht es Richtung
Hohe Tauern, an denen sich der Nordwestwind etwas staut. Richtung Radstatter Tauern gibt es noch einzeine Quellungen,
im Norden jedoch Schauer und Abschirmungen. Um 1900 Uhr bin ich in den Niederen Tauern. Der Einstieg in die
Abendthermik erfordert Geduld und vor allem groftmoégliche Abgieithhe. Zur Talmitte und dann zu den zuletzt sonnenbe-
strahtten Hiingen versetzt fliegend, ist mit Streckengewinnen zu rechnen. Wo grole Talsysteme zusammentreffen ist noch
auskreisbare Abendthermik anzutreffen. Ein Lufimassensinken vor Tumau steigert nochmals die Spannung, ob die knappe
Endanfiughthe reicht.

Umso gliicklicher lande ich nach 11 Stunden 13 Minuten auf meinem Heimatflugplatz.

8.3 1000 km FALl - Dreiecksflug

Datum: 21.04.97

Pilot: Uli Schwenk

Flugzeug: ASW 22 BL

Start: Miinsingen-Eisberg 10.30 Ortszeit
Wendepunkte: Villingen Bhf - Domberg - Ambruck Fipl.
Landung: Minsingen-Eisberg 19.52 Ortszeit
Streckenlange: 1014 km

Flugzeit: 07 Stunden 22 Minuten

Reisegeschwindigkeit: 138 km/h

Wettersituation:

Am Wochenende iberquerte eine Kaltfront Deutschland. Die riickseitig einfiieBende labile Meereskaltiuft gelangte schnell
unter Zwischenhocheinfiu, der sich am Montag zunehmend nach Stddeutschland durchsetzte. Im Nordstau der Alpen war
noch starke Bewdlkung und ein starker Wind wetterbestimmend. Uber Schleswig-Holstein und Niedersachsen war eine
leichte Stabilisierung in der Hdhe durch Warmiuftadvektion bzw. die Aufzugsbewdlkung eines neuen Frontensystems
prognostiziert.

Bodendruckverhéltnisse:

- Tiefdruckgebiet Ober Stdnorwegen (Kemdruck 995 hPa)

- Tiefdruckgebiet iber Sardinien (Kerndruck 995 hPa)

- Hochdruckkeil von GroBbritannien nach Mitteleuropa (1015-1017,5 hPa)

Hohenverhiitnisse (500 hPa):

- anfangs Trogriickseite (00 UTC Trogachse Weirulland - Stidpolen - Norditalien)

- der Hohenhochkeil (00 UTC Keilachse England - Niederlande - Schleswig-Hoistein) schwenkt jedoch unter leichter
Verstérkung siidwiérts (12 UTC Keilachse Brest - Frankfurt/M. - Danzig)

- positive Vorticityadvektion Gber der 6stlichen Nordsee/Skagerrak

Negative Einfluifaktoren auf den Streckenfiug:

- kurze Tageslange
- hohe Bodenfeuchte/teilweise schneebedeckt
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- starke Stabilisierung der oberen Luftschichten (Absinken) tiber Westdeutschland

- zogerliches Aufiosen der tiefen Bewdlkung im Nordstau der Alpen und strammer Hohenwind iber Suddeutschland (FL
50 NE mit 15-20 kt)

- dinner Ci-Schirm im Norden

Positive EinfluBfaktoren auf den Streckenflug:

- schnelles Erreichen der Auslosetemperatur iber der Alb und dem Schwarzwald

- auf dem ersten Schenkel keine Gefahr des Ausbreitens bzw. der Uberentwickiung durch groRriumiges Absinken bzw.
Advektion trockener Luftmassen in diese Region

- hohe prognostizierte Steigwerte in Hessen u. Thiringen von ca. 3 m/s und 4-6/8 Cu mit Basishéhen um 1800- 2200 m

- abnehmender Wind in der Héhe nach Norden (FL 50 VRB 10 kt)

- Rickenwind auf dem letzten Schenkel (FL 50 NE mit 15 kt)

- homogene Luftmasse ohne wesentliche Advektionsinderungen
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Abbildung 8.3.1 Flugweg

Kurzbericht des Piloten:

Ich war schon freitags vorgewarnt, dafl sich wohl um das Wochenende ein gutes Wetter einstellen wiirde. Der Sonntag war
schon mit guten Steigwerten gesegnet, aber es gab tberall Uberentwicklungen. Von daher war der Montag ein
aussichtsreicher Tag, sollte sich das ganze noch etwas stabilisieren. Als ich montags um halb sieben Uhr aufstand, sah ich
allerdings nur, wie sich die B4dume vor unserem Haus vom starken Wind bogen und Gberall tag eine 5 cm dicke
Schneedecke auf der Minsinger Alb. Auf Anraten meines Wetterberaters fuhr ich dennoch zum Flugplatz und war um 10
Uhr startbereit. Der Eisberg war noch schneebedeckt und die Wolken hatten héchstens 350 - 400 m Basis.
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1997 Deutsche Wetiordionst

{eluo 21-04-97 12 uTC

12 UTC

Bodenwetterkarte vom 21. April 1997

Abbildung 8.3.2
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Um 10.30 Uhr startete ich und lie mich auf 1000 m (ber Eisberg ziehen. Es war ein toller Blick, glasklare Luft und 300 m
{iber den Wolken setzte ich sofort den Flug Richtung Vilingen Bhf fort. Sobaid ich 100 m unter der Basis war kurbelte ich

wieder hoch, denn bei dem starken Wind wollte ich nicht zu tief kommen. Bis Villingen hielt ich mit starkem Rackenwind (50
kmvh) einen Schnitt von 103 km/h.

Nach der Wende (11.15 Uhr) war es sehr miihsam bis H6he Freudenstadt. Doch dann wurden die Wolken immer besser
und ich steigerte wihrend des Fluges zur 2. Wende den Schnitt von 80 auf 101 km/h, es war 14.37 Uhr.

Der nichste Schenkel von Domberg bis Weiden hatte ich einen Schnitt von 142 km/h. Ab Weiden bis zur Wende Ambruck,
die ich um 17.00 Uhr umrundete, ging der Schnitt dieses Schenkels zurtick auf 132 kmvh. Der Wind war im Norden, wie
vorhergesagt, auf 7 km/h zuriickgegangen und nun im Stiden an der Wende kam er wieder mit 36 kmvh aus 120°. Die
Wende Ambruck lag unter einer Wolkendecke. Uber 40 km muBite bis zum nichsten Aufwind geglitten werden. Die Hohe
betrug nur noch 1300 m MSL sidlich von Roding, bei Nittenau war ich nur noch 1050 m hoch und ich war ganz schén
nervos, weil die Zeit davonlief. Danach gab es wieder gute Aufwinde Gber 2 m/s.

Als ich an Beilngries vorbeiglitt kamen schon heimatliche Gefihle auf und die Wolken bei Eichstatt brachten auch nochmal
Basishshe. Die Wolken bei Wemding und der Rauhen Wanne brachten nichts mehr. Erst bei Neresheim waren 0,5 m/s
Steigen, bei Heidenheim nochmals 0,8 mvs und auf der Linie vor zum Messelberg 0,1 und 0,3 m/s Steigen. Am Messelberg
blieb ich dann, bis wirklich nichts mehr ging. Der Wind trieb mich etwas néher an unseren Eisberg heran, wo ich um 19.52
Uhr {ibergliicklich auf dem Eisberg aufsetzte.
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8.4 Polygonflug um 3 Wendepunkte

Datum: 27. April 1998

Pilot: W. Janowitsch, H. Trimmel

Flugzeug: Nimbus 4 DM

Start; Wiener Neustadt 05.32 Ortszeit
Wendepunkte: Flirsch/Arlberg - Rax - Flughafen Innsbruck
Landung: Wiener Neustadt 19.55 Ortszeit
Streckenlange: 1527 km

Flugzeit: 14 Stunden 23 Minuten

Reisegeschwindigkeit: 106 km/h

Wettersituation:

An der Vorderseite eines westeuropdischen Hohentroges herrschte eine klassische Sudf6hnlage (iber den Ostalpen. Die
verwellte Kaltfront dber den Westalpen, mit einem Sekundirtief Gber Genua war tagsiiber stationar. Besonders giinstig war
an diesem Tag das Windprofil. Die Stromung war relativ homogen aus 170-200 Grad, die Windgeschwindigkeiten lagen im
Gipfelbereich auf dem E-Teil der Strecke bei 25 kt, im W-Teil bei 40 kt. Abgesehen von den schwachen Anfangs-
bedingungen - in den Télem lagen noch ausgepragte Kaltluftseen - waren tagsiber ausgezeichnete Hangsegel-
flugbedingungen gegeben. Die Thermikentwicklung wurde durch groBfiichige Ac und Cs Wolkenfelder weitgehend
unterdriickt.

Flugbedingungen:

Die Gebirgsstécke entlang der West-Ost-orientierten Taler in den Ostalpen bieten bei Sudwindlagen ideale Hangsegel-
flugmbglichkeiten. Zusitzlich sind durch die Fshneffekte des Alpenhauptkammes haufig Rotoren- und Wellenbedingungen
anzutreffen. Bei diesem Langstreckenflug betrug der Geradeausfiuganteil um die 95 %, die restlichen 5 % Kreisfluganteil
waren vorwiegend Achterschleifen im Hangaufwind und kleinen lokalen Wellen. Die durchschnittiiche Flughdhe lag bei 2000-
3500 m, Oberwiegend Ober dem Relief.

8.5 Héhenflug

Datum: 17. Februar 1986

Pilot: Robert R. Harris

Segelflugzeug: Grob G 102

Start: California City Airport (743 m MSL) 12.50 Ortszeit
Landung: Inyoker Airfield 16.33 Ortszeit

Niedrigster Punkt: 2776 m MSL

Hochster Punkt: 14938 m MSL

Wetterlage:

Hinter einer Warmiuftmasse entwickelte sich in einer zonalen Westdrift ein subtropischer Jetstream westlich von Kalifornien.
Die Tropopause reichte bis 45000 FuB (150 hPa) mit Temperaturen um - 65 °C und Windgeschwindigkeiten zwischen 80
und 100 Knoten. Derartige Verhsitnisse kommen zu dieser Jahreszeit nur ein oder zweimal in mehreren Jahren vor. Ein
wichtiger Punkt war der weiche Ubergang zur Tropopause, der die Bildung von brechenden Wellen in dieser Héhe
verhinderte. Die Wolkenbeobachtungen von mehrstéckigen Lenticularis-Formationen entlang des Gebirgszuges der Sierra
Nevada bestatigten die hohe gemessene Luftfeuchte.

Das Satellitenbild (Abb. 8.5.2) zeigt einen eindrucksvollen Blick auf die geschlossene Wolkendecke westiich vom Owens
Valley. Das Owens Valley selbst ist durch den Fohneffekt aufgeheitert. Dann folgt &stlich die Wolkenwand, die durch den
Wellenaufwind (ber dem hydraulischen Sprung in der feuchten Luftmasse gebildet wird.

Kurzbericht des Piloten:

Am 17. Februar 1986 stellten wir nach 4 Jahren Beobachtung die bis dahin beste Konstellation der Wellenparameter fest.
Bei nahezu perfekter zonaler Strémung (ber Kalifomien mit dem Jet siber der nérdlichen Staatsgrenze, sollten sich im Lee
der hohen Sierra ber dem Owens Valiey starke Wellen ausbilden. Der Radiosondenaufstieg von Vandenberg bestatigte
eine hochgelegene Tropopause in 128 hPa und Windgeschwindigkeiten zwischen 80 und 100 kt.

Beim Start vom California City Airport gab es noch keine Anzeichen von Welien. Aber 150 km nérdiich wurde iiber dem
Owens Valley eine kraftige Wellenwolke beobachtet. Nachdem ich durch den starksten Rotor in meiner Fliegerlaufbahn
geflogen war, kam ich in 10000 ft in die Welle. Nach dem Auskiinken etwas weiter nordlich iiber Little Lake 18000 ft; itber
dem Owens Lake 35000 ft. In 38000 ft vereiste die Haube total. In 42000 ft nahm die Aufwindgeschwindigkeit auf 300 bis
S00 f/min zu. E-Vario friert ein. Sauerstoffregler Nr. 1 fallt aus, Nr. 2 funktioniert normal. Nach dem Erreichen des héchsten
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Abbildung 8.54
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Punktes, Sinkflug in Richtung Suden eingeleitet. Mit Wendezeiger, VOR und Kompaf frei von Wolken. Nach zWei
Versuchen, California City Airport zu erreichen Landung nach 3 Stunden und 43 Minuten in Inyokern und Rickschlepp durch

noch turbulentere Rotoren nach California City.

Mit diesem Flug wurde die absolute biologische Grenze ohne Druckanzug, bzw. Druckkabine erreicht. Dem

Anmerkung:
Flug ging ein anhaltendes Training in der Druckkammer voraus.
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