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Surfende Frachter

Mit Lenkdrachen sollen Hochseeschiffe Sprit sparen. Jetzt beginnt der Verkauf im groBen Stil

Von Markus Balser

Miinchen — Tiefblaue See, weille Stahl-
hiillen, eine Brise Wind: Kreuzfahrtschif-
fe gelten eigentlich als Symbol fiir unbe-
schwertes Reisen. Doch unter strahlen-
der Sonne, Luxusrestaurants und Pools
schlummert an Bord vieler schwimmen-
der Kolosse ein gewaltiges Umweltpro-
blem. Denn rund um den Globus verfeu-
ern sie einen Treibstoff, wie er an Land
nie erlaubt wiirde. Er ist billig. Aber er
ist auch schmutzig und klimaschédlich.

Dabei sind Kreuzfahrtschiffe nur ein
Teil des Problems. Der gesamte Schiffs-
verkehr steht am Pranger. Denn Luxus-
liner und der wachsende Giitertransport
auf den Weltmeeren produzierten insge-
samt weit mehr Luftschadstoffe als der
weltweite Flugverkehr, warnt eine in die-
ser Woche verdffentlichte Untersuchung
des Deutschen Zentrums fiir Luft- und
Raumfahrt (DLR). Insgesamt verursacht
die internationale Schifffahrt 2,75 Pro-
zent des globalen AusstoBes von Klimaga-
sen — genau soviel wie ganz Deutschland
freisetzt. Bei anderen Schadstoffen lie-
gen Schiffe deutlich vorn. Und der Aus-
stoB von Containerschiffen, Tankern und
Fihren steigt weiter an. Denn die Globa-
lisierung lésst den Bedarf an Frachtkapa-
zitéten steigen.

Der Druck auf die Reeder steige, mehr
fiir die Umwelt zu tun, dies spiirt auch
Stephan Wrage. Der Wirtschafts-Ingeni-
eur ist Chef und Mitgriinder von Sky-
sails, einem auf den industriellen Einsatz
von Lenkdrachen spezialisierten Unter-
nehmen mit 80 Mitarbeiten in Hamburg
und Wismar. Wrage hofft, dass jetzt end-
lich die Zeit fiir seine Idee gekommen ist.
Fiir einen kithnen Plan, den die Branche
lange fiir griine Spinnerei hielt.

Elektronisch gesteuerte Lenkdrachen,
sogenannte Kites, sollen Motoren unter-
stiitzen und Tanker oder Kreuzfahrt-
schiffe iibers Meer ziehen. 15 bis 30 Pro-
zent an Treibstoff liefe sich so sparen,
rechnet Wrage vor. Das hétten die ersten
vier Schiffe bewiesen, die mit entspre-
chenden Systemen ausgestattet sind. Der
Gleitschirm steigt bis zu 300 Meter iiber
das Schiff. Dort oben weht der Wind ste-
tiger und wegen der stérkeren Reibung
an der Wasseroberfldche auch bis zu 20
Prozent stirker als direkt iiber den Wel-
len. Wie ein Lenkdrachen, der von Kin-
dern am Strand gesteuert wird, kreuzen

Die Branche produziert
mehr Schadstoffe als
der Flugverkehr.

die Kites in der Form einer Acht vor den
Schiffen. Stunde um Stunde, Tag fiir
Tag. So lange nicht Stiirme und Wettter-
kapriolen den Kapitéin dazu zwingen,
das Fluggerit per Knopfdruck automa-
tisch einzufahren.

Nun will das Unternehmen erstmals
groBere Chargen auf den Markt bringen.
»Das Geschift zieht an. In diesem Jahr er-
warten wir Auftrige fiir zehn bis 20 Sys-
teme®, sagt Wrage. Damit beginnt der
kommerzielle Betrieb der computerge-
steuerten Kites, die mit Hightech-Tauen
an den Schiffen befestigt werden, erst-
mals im groBen Stil. Etwa eine Million
Euro kostet es die Eigentiimer, Schiffe
mit einem Drachensystem ausriisten.
Nach etwa fiinf Jahren habe es sich ren-
tiert, sagt Wrage. In den kommenden Mo-
naten wird das Unternehmen einen
Schritt weiter gehen. Ingenieure von Sky-

sails arbeiten am bislang gréten Modell
der Firma. Die mehrere hundert Quadrat-
meter groBen Drachen sollen den Kraft-
stoffverbrauch noch stérker drosseln.
»Sie gehen im néchsten Jahr in die Proto-
typenphase. Ende 2012 sollen sie im

- Markt sein®, kiindigt Wrage an. Der un-

ter dem Projektnamen ,,Monster* laufen-
de Drache soll dem Unternehmen zum
Durchbruch verhelfen. ,,In den nichsten
zwel bis drei Jahren werden wir die Ge-
winnschwelle erreichen“, kiindigt Wrage
anund will ,,2013 oder 2014 profitabel ar-
beiten“. Etwa 50 Drachen will das Unter-
nehmen dann verkauft haben.

DieIdee, nicht einfache Segel, sondern
Lenkdrachen als Hilfsantrieb fiir Frach-
ter oder Fischtrawler zu nutzen, kam
Wrage vor zehn Jahren. Tausende Entwi-
cklungs- und Teststunden spater gilt die
Idee als ausgereift. Experten gaben dem
vor zehn Jahren gestarteten Projekt an-
fangs kaum eine Chance auf Realisie-
rung im grofen Stil. Zu visionir muteten
die Riesensegel aus Hamburg an. Seit
2007 sind die ersten Drachen nun im Ein-
satz, und inzwischen ist sich Wrage si-
chef: ,,Die Zeit 1duft fiir uns. Die Schiff-
fahrt wird sich in den néchsten Jahren
grundlegend wandeln. Klimaschutz, stei-
gende Olpreise: Es wird ein neues Be-
wusstsein einziehen.*

Selbst die UN-Schifffahrtsorganisati-
on IMO gibt Wrage Recht und rechnet in
eigenen Studien vor, was moglich ist. Bis
2020 kénnten mit dem Einsatz der Lenk-
drachen im groBen Stil jahrlich 100 Milli-
onen Tonnen CO: gespart werden. 60 000
der weltweit 100 000 registrierten Han-
delsschiffe lieBen sich mit einem Dra-
chen ausriisten. Nur besonders grofle
und schnelle Schiffe eignen sich nicht.
Dazu zidhlen grofie Containerschiffe.
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Ein Schiff nutzt
einen riesigen
Lenkdrachen der
Firma Skysails
aus Hamburg:
Diese sogenann-
ten Kites konnen
bis zu einem Drit-
tel Treibstoff ein-
sparen. In diesem
-| Jahr beginnt der

s=. 77 | Verkauf der Dra-

chen im grofien

Stil, die Testphase
2y ist vorbei.
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